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La prea eiite invention concerne les motenrs 
a combustion interne a pistons du type dans 
lequel chaque piston presente une cbambre de 
combustion menagee dans sa tete, cette 
cbambre comportant un orifice d'entree debou- 
cbant 8ur la face superieure de cette tete en 
vue de sa communication avec I'espace dn 
cylindre menage au-dessus du piston. Un piston 
de ce type sera denomme ci-apres « piston dn 
type considere ». 

L'invention est materialise e dans un piston 
dn type considere dans lequel la parol delimi- 
tant la cbambre de combustion est profilee on 
conformee, par exemple par decoupe, de 
maniere a menager un certain nombre d'al- 
veoles separes par des protuberances ou saillies 
orientees vers le centre de la cbambre, Ainsi, 
quand l'air penetre dans la cbambre avec une 
composante de vitesse tangentielle a cette paroi, 
cet air tend, entre autres, a subir un ecoule- 
ment autour de ladite paroi et a etre devie par 
les protuberances vers le centre de la cbambre. 
Une forte turbulence est ainsi obtenue, ce qui 
est desirable si Ton vent atteindre de bonnes 
caracteristiques fonctionnelles. 

La paroi pent presenter de deux a buit 
alveoles de ce type, lenr nombre etant choisi 
de facon a etre egal au nombre des jets de 
carbnrant prodnits par l'injecteur de carburant 
liqnide utilise pour introduire le carburant 
dans la cbambre. Un injecteur de carburant 
pent comporter de deux a buit orifices de sortie 
dans sa pointe, mais il est souvent preferable 
d'utiliser des injectenrs comportant deux, trois 
ou quatre orifices de ce genre. 

Les alveoles prevus dans la paroi delimitant 
la cbambre peovent etre formes par des portions 
de surfaces cylindriques qui se rencontrent en 
form ant des cretes menageant les protuberances 
precitees orientees vers le centre de la cbambre. 

L'orifice d'entree de la cbambre pent etre 
circnlaire ou decoupe, afin de presenter une 
forme adaptee a la forme de la paroi delimitant 


cette cbambre. 

La description qui va suivre, faite en regard 
des dessins annexes, domfes a titre non limi- 
tatif, permettra de mieux comprendre l'inven- 
tion. 

La figure 1 est une vue en coupe a travers 
un moteur comportant un piston du type 
mentionne ci-avant. 

La figure 2 est une vue en plan de ce piston. 

La figure 3 est une vue en coupe analogue a 
la figure 1 montrant un piston se rapprocbant 
de la position correspondante a son point mort 
bant 

La figure 4 montre une variante de realisa- 
tion. 

La figure 5 est une vue analogue a la 
figure 2, montrant les jets de carburant 

Le moteur comprend un piston 10 se nepla- 
cant dans un cylindre 11 surmonte d'une 
culasse 12 dans laquelle sont loges un injecteur 
de carburant liqnide 13 et une soupape d'ad- 
mission 14 commandant l'ecoulement de l'air 
a partir d'un canal d'admission 15, en direction 
de la cavite du cylindre. L'injecteur 13 produit 
quatre jets de carburant liqnide. 

Le piston JO presente une tete epaisse dans 
laquelle est menagee une cbambre de combus- 
tion 16 com muni quant avec la parti e de la 
cbambre du cylindre situee au-dessus du 
piston 20 par un orifice 17. 

La paroi 16a delimitant la cbambre 16a, 
comme montre sur les figures 2 et 4, une forme 
decoupee ; elle presente des portions de sur- 
faces de profil cylindrique, menageant plusieurs 
alveoles separes par des protuberances 16b en 
forme de cretes, s'etendant vers le centre de 
la cbambre, le nombre des alveoles etant egal 
au nombre des jets sortant de l'injecteur 13, 

L'orifice 17 pent etre circnlaire {comme mon- 
tre sur la figure 2) ou bien il pent avoir une 
forme decoupee 17a, analogue a celle de la 
paroi 16a delimitant la cbambre 16 9 comme 
montre sur la figure 4. Ce dernier agencement 
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presente I'avantage que lorifice 17 pent etre 
alors usine en meme temps que la paroi deli- 
mitant la chambre. 

On remarquera a.rexamen de la figure 2 que 
le canal d'admission d'air 15 est oriente tangen- 
tieUement a 1'orifice 17 et au cylindxe II, de 
sorte que Fair penetrant dans le cylindre 11 
au-dessus du piston 10 s'ecoule de la facon 
indiquee par les flecb.es 20, et que l'air pene- 
trant dans la chambre 16 tend a presenter, 
sensiblement de la maniere indiquee . par les 
fleches 21, one composante de vitesse telle qu'il 
traverse les alveoles, cet air etant alors devie 
vers le centre de la chambre par les protube- 
rances 16b. 

Lors que le piston s'eleve jusqu'a son point 
mort haut, Fair penetre dans la chambre 16 
et recoit une composante de tourbillonnement, 
en principe comme indique par les fleches 22 
sur la figure 3. 

La chambre 16 est placee au centre du 
piston 10 on est decalee par rapport a ce 
centre, selon la disposition des soupapes et de 
1'injecteur. 

La position angnlaire du point auquel les 
jets de carburant provenant de I'injecteur 13 
rencontrent les parois des alveoles, varie en 
fonction d'un certain nombre de facteurs, 
par mi les quels on pent citer la hauteur du 
point d'impact, mesuree a partir du fond de la 
chambre 16. Les jets sont toutefois maintenus 
judicieusement a Finterieur d'un angle de 30° 
par rapport aux protuberances 16b. Dans le cas 
de 1'agencement represente sur les figures 1 a 
3 et 5, les points d'impact se trouvent « une 
distance d'environ 8 mm au-dessous de la face 
superieure de la tete du piston et sont situes 
environ a 10° en aval de la protuberance on 
crete 16b la plus voisine, en considerant la 
direction indiquee par les fleches 21. 

On indiquera ci-apres des dimensions conve- 
nables pour la chambre du piston* exprimees 
en fonction du diametre d de ce piston : 

a = 0,06 a 0,33 d ; 

b = 0,30 i 0,60 d; 

c = 0,005 a 0,03 d ; 

e = 0,02 a 0,15 d ; 

/ = 0,02 a 0,15 d ; 

h = 0,15 a 0,3 d ; 

r = 0,1 a 0,25 d. 

L'injecteur 13 est place au centre de la 
chambre de combustion ou d'un cote de celle-cL 

Le tableau donne ci-apres indique, sous 
forme de fractions decimales du diametre du 
piston, les dimensions correspondantes de trois 
pistons fournissant des resultats satisfaisants 
lors de leur utilisation et assurant une forte 
turbulence dans la chambre 16. Cette forte 
turbulence est en effet desirable si Ton vent 
obtenir un echappement en principe sans fumee 
et une faihle consommation de carburant. 
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Des modifications peuvent etre apportees aux 
modes de realisation decrits, dans le domaine 
des equivalences techniques, sans s'ecarter de 
Pinventibn. 


1° Piston pour moteurs a combustion interne 
presentant une chambre de combustion mena- 
' gee dans sa tete, cette chambre comportant un 
orifice d'entree debpuchant dans la face supe- 
rieure, de cette tete, la paroi delimitant la 
chambre de combustion etant conformee de 
f aeon a menager un certain nombre d'alveoles 
separes par des protuberances orientees vers le 
centre de cette chambre. 

2° Modes de realisation de ce piston, presen- 
tant les particularites suivantes, considerees 
separement ou collect ivement : 

a. La paroi delimitant la chambre de com- 
bustion est decoupee ; 

6. La paroi delimitant cette chambre pre- 
sente des portions de surfaces cylindriques 
concaves qui se rejoignent pour former des 
cretes constituant les protuberances orientees 
Vers le centre de la chambre ; 

c. Le piston comporte de deux a huit alveoles 
et de. preference de trois a. quatre alveoles ; 

d. L'orifice d'entree est circulaire ; 

e. Get orifice d'entree est decoupe et presente 
un profil analogue a celui de la paroi delimi- 
tant la chambre. 

- 

3° Moteur a combustion interne comportant, 
en combinaison, un cylindre, un piston tel que 
specifie sous 1° et 2°, monte dans ce cylindre, 
une culasse adaptee sur le cylindre et un injec- 
teur de carburant liquide monte dans la 
culasse et introduisant dn carburant liquide 
dans la chamb re du piston, en formant plu- 
sieurs jets, le nombre des alveoles de la 
chambre du piston etant egal an nombre des 
jets, cette culasse presentant un canal d'admis- 
sion d'air debouchant dans le cylindre pour 
introduire de l'air dans celui-ci dans une direc- 
tion tangentielle par rapport a la paroi de la 
chambre. 
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